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Despacho

Nos termos do disposto na alinea b) do niimero 1 do
artigo 472.° ¢ do numero 2 do artigo 473.° do Codigo do
Trabalho, aprovado pela Lei n.° 7/2009, de 12 de feverei-
ro, para efeitos do disposto no nimero 1 do artigo 72.° do
Decreto-Lei n.° 169-B/2020, de 3 de dezembro, determino
o0 seguinte:

1- A publicagdo em separata do Boletim do Trabalho e
Emprego do projeto de decreto-lei que estabelece os limites
do tempo de voo, do tempo de servico e os requisitos do
repouso do pessoal movel da aviagdo civil.

2- O prazo de apreciagdo publica do projeto ¢ de 20 dias, a
contar da data da publicacgdo.

3- Os pareceres devem ser enviados diretamen-
te ao Gabinete do Secretario de Estado Adjunto e
das Comunicagdes, preferencialmente por via ele-
tronica, designadamente para o endereco eletronico
gabinete.seac@mih.gov.pt.

Lisboa, 16 de junho de 2021 - O Secretario de Estado
Adjunto e das Comunicacdes, Hugo Santos Mendes.

Projeto de decreto-lei que estabelece os limites do tempo de voo,
do tempo de servico e os requisitos do repouso do pessoal movel
da aviacio civil

A concretiza¢do nacional do regime juridico contido na
Diretivan.° 2000/79/CE, do Conselho, de 27 de novembro de
2000, respeitante a aplicagdo do acordo europeu sobre a or-
ganiza¢ao do tempo de trabalho do pessoal movel da aviagao
civil (Diretiva n.° 2000/79/CE), celebrado pela Associagao
das Companhias Aéreas Europeias, a Federacdo Europeia
dos Trabalhadores dos Transportes, a Associagdo Europeia
do Pessoal Navegante, a Associagdo das Companhias
Aéreas das Regides da Europa e a Associag¢ao Internacional
de Charteres Aéreos, ocorreu com a entrada em vigor do
Decreto-Lei n.° 139/2004, de 5 de junho, que procedeu a
transposi¢ao para a ordem juridica interna daquela diretiva,
definindo e regulando o tempo de trabalho do pessoal movel
da aviagdo civil e o respetivo repouso.

O namero 1 do artigo 8.° do Regulamento (UE)
n.° 965/2012, da Comissdo, de 5 de outubro de 2012, que
estabelece os requisitos técnicos e os procedimentos admi-
nistrativos para as operagdes aéreas, na sua redagdo atual,
, prevé que as operagdes de transporte aéreo comercial rea-
lizadas com avides ¢ aplicavel a subparte FTL do anexo III
ao Regulamento (UE) n.° 965/2012, da Comissao, de 5 de
outubro de 2012 (Regulamento (UE) n.° 965/2012), intro-
duzida pelo Regulamento (UE) n.° 83/2014, da Comissao,
de 29 de janeiro de 2014, relativa as limitagdes do tempo de
voo e de servigo e aos requisitos de repouso (Regulamento
(UE) n.° 83/2014).

Prevé o considerando (4) do Regulamento (UE) n.°
83/2014 que o referido regulamento da Unido Europeia nao
prejudica os limites, nem as normas minimas ja estabelecidas

pela Diretiva n.° 2000/79/CE, nomeadamente as disposi¢des
relativas ao tempo de trabalho e dias de folgas, que devem
ser sempre respeitadas no caso do pessoal movel da avia-
¢do civil. O mencionado considerando prevé também que as
disposi¢des do referido regulamento da Unido Europeia, e
outras que tenham sido aprovadas em aplicagdo do mesmo,
ndo tém por objetivo justificar quaisquer redugdes dos atuais
niveis de protecdo do pessoal mdvel da aviagdo civil nem
prejudicam a aplicagdo de eventuais regras sociais e conven-
¢oes coletivas de trabalho nacionais cujo nivel de protecdo
seja mais elevado no que respeita as condigdes laborais e em
matéria de higiene e seguranca no trabalho.

Mas esta imperatividade minima das normas em causa
ndo preclude a existéncia de outras normas, constantes da
Diretivan.®2000/79/CE e de regras sociais, incluindo-se neste
conceito, as normas constantes do Decreto-Lei n.° 139/2004,
de 5 de junho, ¢ de clausulas constantes de convengdes co-
letivas de trabalho, cujo nivel de protecdo seja superior ao
nivel minimo imposto pelas normas do Regulamento (UE)
n.° 83/2014, mormente pela referida subparte FTL.

Perante a aplicagdo deste quadro juridico, ¢ consideran-
do a necessidade de harmonizacdo da legislagdo ao nivel da
Unido Europeia, sobretudo no seio da atividade do transporte
aéreo comercial, para se garantir uma concorréncia sauda-
vel entre todos os intervenientes, com o objetivo Gltimo de
garantir a seguranca de voo, pretende-se, através do presen-
te decreto-lei, € no que respeita as operagdes de transporte
aéreo comercial realizadas por operadores cujo estabeleci-
mento principal se situe em Portugal, proceder a uma com-
patibilizagdo do regime juridico constante do Decreto-Lei
n.° 139/2004, de 5 de junho, com o regime juridico cons-
tante da subparte FTL do anexo III ao Regulamento (UE)
n.° 965/2012, sempre com base na premissa de que o regu-
lamento da Unido Europeia em causa deve ceder perante a
legislagdo nacional sempre que esta confira maior grau ou
nivel de protegdo ao pessoal movel da aviagdo civil.

Para completar esta tarefa facilitadora do trabalho do in-
térprete do quadro juridico em aprego, procede-se, igualmen-
te, através do presente decreto-lei, a criagdo de um regime
sancionatorio especifico aplicavel as infragdes das normas
constantes da subparte FTL do anexo IIl ao Regulamento
(UE) n.° 965/2012.

Para além disso, ¢ em cumprimento do disposto no nu-
mero 2 do artigo 8.° do Regulamento (UE) n.° 965/2012,
através do presente decreto-lei clarifica-se que as operagdes
de taxi aéreo, aos servigos de emergéncia médica e as ope-
ragoes de transporte aéreo comercial realizadas com avides
monopiloto ¢ aplicavel o disposto na subparte Q do anexo II1
ao Regulamento (CEE) n.° 3922/91 do Conselho, de 16 de
dezembro de 1991, relativo a harmonizagdo de normas técni-
cas ¢ dos procedimentos administrativos no setor da aviagdo
civil, na sua redagao atual.

Por fim, ¢ nos termos do disposto no niimero 3 do arti-
go 8.° do Regulamento (UE) n.° 965/2012, no que respeita
as limita¢des do tempo de voo ¢ de servigo e aos requisitos
de repouso, as operagdes de transporte aéreo comercial com
helicopteros devem cumprir os requisitos do direito nacional
do Estado-Membro em que o operador tem o seu estabeleci-
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mento principal, entendendo-se este ultimo como os servigos
centrais ou a sede social da organiza¢do onde sdo exercidas
as principais fungdes financeiras e o controlo operacional das
atividades referidas no regulamento da Unido Europeia em
aprec¢o, nos termos do disposto no nimero 97 do seu anexo 1.

A opgdo do legislador da Unido Europeia de aplicar as
operagdes de transporte aéreo comercial com helicopteros,
nas quais se incluem os servigos de emergéncia médica re-
alizados com helicopteros, os requisitos do direito nacional
do Estado-Membro em que o operador tem o seu estabele-
cimento principal justifica-se pelo facto de se tratarem de
operagdes cuja especificidade ¢ variavel em cada um dos
Estados-Membros, em func¢do da organizagdo do respetivo
servigco de emergéncia médica. Entre outras razoes, tais ope-
racdes revestem a natureza de voos irregulares, em areas res-
tritas, sem grandes varia¢des de fuso horario, destacando-se
a necessidade de prontidao e de disponibilidade em relagdo

ao servigoefetivo.

Ora, nos termos do niimero 2 do artigo 1.° do Decreto-Lei
n.° 139/2004, de 5 de junho, o mesmo ¢ aplicavel a todos os
tripulantes de acronaves na execugdo de quaisquer operagdes
de transporte aéreo de passageiros, carga ou correio por ope-
radores nacionais, aplicando-se, portanto, as operagdes de
transporte aéreo comercial com helicopteros. Ndo obstante,
face ao decurso do tempo de vigéncia do decreto-lei, o re-
gime juridico em apreco encontra-se mais direcionado para
uma realidade de operagdes de transporte aéreo comercial
com avides, e, por essa razao, desajustado para as operagdes
de transporte aéreo comercial com helicopteros, que pos-
suem especificidades que o regime juridico em aprego nao
consegue enformar. Justifica-se, portanto, a necessidade de
fazer aprovar legislagdo especial sobre a matéria em causa,
ao nivel nacional.

Assim, através do presente decreto-lei estabelece-se,
ainda, o regime juridico relativo as limitagdes do tempo de
voo ¢ de servigo ¢ aos requisitos de repouso, aplicavel as
operagdes de transporte aéreo comercial com helicopteros,
em particular no contexto de servigos de emergéncia médica,
em que o operador tem o seu estabelecimento principal em
Portugal.

Salienta-se que o regime juridico em aprego, estabeleci-
do no presente decreto-lei, observa as normas minimas, rela-
tivas a organizagdo do tempo de trabalho do pessoal movel
da aviag@o civil, de prote¢do da satde e da seguranga dos
tripulantes, com vista a garantir a propria seguranga de voo,
previstas na Diretiva n.° 2000/79/CE do Conselho, que, por
esta via, se mantém transposta no ordenamento juridico na-
cional.

Por fim, revoga-se expressamente o Decreto-Lei n.
41281, publicado no Didrio do Governo n.° 214/1957, Série
I, de 21 de setembro de 1957, que regula a constitui¢ao e fun-
cionamento dos organismos civis que tenham por finalidade
a formagao de pilotos aviadores e de paraquedistas e a prati-
ca respetiva, com o intuito de promover a seguranga juridica,
tendo em conta que o referido decreto-lei ja foi, na pratica,
substituido, em matéria de organizagdes de formagdo de pi-
lotos aviadores, pelo Decreto-Lei n.° 17-A/2004, de 16 de ja-
neiro, e pelo Regulamento (UE) n.° 1178/2011, da Comissao,

o

de 3 de novembro de 2011, ambos na sua redacdo atual, e,
em matéria de organizagdes de formagdo de paraquedistas,
pelos estatutos da Federagdo Portuguesa de Paraquedismo e
pelo Regulamento Técnico Nacional da referida federagao.

O presente decreto-lei foi sujeito a apreciagdo publi-
ca, mediante publicacdo na separata n.° 14 do Boletim do
Trabalho e Emprego, de 18 de junho de 2021.

Foram ouvidas as associagdes sindicais e de operadores
representativas dos interesses em presenca.

Assim:

Nos termos da alinea a) do nimero 1 do artigo 198.° da
Constituicdo, o Governo decreta o seguinte:

CAPITULO I
Disposi¢oes gerais

Artigo 1.°

Objeto

1- O presente decreto-lei estabelece os limites do tempo
de voo, do tempo de servigo e os requisitos do repouso do
pessoal mével da aviagdo civil.

2- O presente decreto-lei estabelece ainda o regime
sancionatorio aplicavel as infragdes das normas constan-
tes da subparte FTL do anexo III ao Regulamento (UE)
n.° 965/2012, da Comissao, de 5 de outubro de 2012, na
sua redacdo atual, que estabelece os requisitos técnicos e
os procedimentos administrativos para as operacdes aéreas
(Regulamento (UE) n.° 965/2012).

Artigo 2.°

Ambito de aplicacio

1- O presente decreto-lei aplica-se:

a) As operagdes de transporte aéreo comercial realiza-
das com avides por operadores de aeronaves cujo estabe-
lecimento principal se situe em Portugal, relativamente as
quais se aplica o disposto na subparte FTL do anexo III ao
Regulamento (UE) n.° 965/2012;

b) As operagdes de transporte aéreo comercial no contexto
de servicos de emergéncia médica realizadas com helicopte-
ros por operadores de aeronaves cujo estabelecimento prin-
cipal se situe em Portugal.

2- As operagdes de taxi aéreo, aos servigos de emergéncia
médica e as operagdes de transporte aéreo comercial realiza-
das com avides monopiloto € aplicavel o disposto na subpar-
te Q do anexo III ao Regulamento (CEE) n.° 3922/91, do
Conselho, de 16 de dezembro de 1991, na sua redagdo atual,
relativo & harmoniza¢ao de normas técnicas e dos procedi-
mentos administrativos no setor da aviagdo civil, sem prejui-
zo do disposto no artigo 7.° do presente decreto-lei.

3- As operagdes de transporte aéreo comercial com heli-
copteros por operadores de aeronaves cujo estabelecimento
principal se situe em Portugal, que ndo constituam uma ope-
racdo de servicos de emergéncia médica, aplica-se o regime
constante do capitulo II do presente decreto-lei conjugado
com o disposto na subparte FTL do anexo IIl ao Regulamento
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(UE) n.° 965/2012 ou, em alternativa, por opgao do operador
de aeronave, o regime constante do capitulo III do presente
decreto-lei.

CAPITULO I

Operacoes de transporte aéreo comercial realiza-
das com avides por operadores de aeronaves cujo
estabelecimento principal se situe em Portugal

SECCAO1
Disposicoes gerais
Artigo 3.°

Definicdes

Sem prejuizo das defini¢des constantes do Regulamento
(UE) n.° 965/2012 e do Regulamento (UE) n.° 1178/2011, da
Comissao, de 3 de novembro de 2011, na sua redacdo atual,
que estabelece os requisitos técnicos e os procedimentos ad-
ministrativos para as tripulagdes da aviagao civil, entendem-
-se, ainda, para efeitos do disposto no presente capitulo, por:

a) «ACT», Autoridade para as Condi¢des do Trabalho;

b) «KANAC», Autoridade Nacional da Aviacao Civil;

¢) «Dia de folgay, periodo livre de qualquer tipo de servigo
para o tripulante, com a durag@o de 24 horas;

d) «Hora de apresentagdo», hora determinada pelo opera-
dor de aeronave para um tripulante se apresentar para exe-
cutar qualquer operagdo de transporte aéreo ou outro tipo de
Servico;

e) «Membro da tripulag@o de cabinay, os tripulantes devi-
damente qualificados, a exce¢do dos membros da tripulagao
de voo e dos membros da tripulagdo técnica, designados por
um operador de aeronave para desempenharem fungoes li-
gadas a seguranca dos passageiros ¢ do voo durante as ope-
ragoes;

f) «Membro da tripulagdo de voo», um membro da tripu-
lacdo licenciado, a exce¢do dos membros da tripulacdo de
cabina e dos membros da tripulago técnica, encarregado de
tarefas essenciais para a operagdo de uma aeronave durante
um periodo de servigo de voo;

g) «Membro da tripulagdo técnica», um membro da tripu-
lacdo em operagdes de transporte aéreo comercial que nao
seja um membro da tripulacdo de voo ou um membro da
tripulacdo de cabina, atribuido pelo operador de aecronave a
fungdes em voo ou no solo;

h) «Operador de aeronavey, uma pessoa singular ou cole-
tiva que opera ou pretende operar uma ou mais aeronaves;

i) «Periodo de servigo de voo repartido», periodo de ser-
vico de voo constituido por dois ou mais setores separados
por um intervalo;

) «Pessoal movel da aviagdo civil», membros da tripu-
lacdo a bordo de uma aeronave empregues por operadores
de aeronaves cujo estabelecimento principal se situe em
Portugal na execucao de quaisquer operagdes de transporte
aéreo comercial;

k) «Tripulagdo minimay, tripulagdo que estiver definida
para cada equipamento de voo com o fim de garantir a se-
guranga do voo;

1) «Tripulante», uma pessoa designada por um operador de
aeronave para desempenhar fun¢des a bordo de uma aerona-
ve e que integra uma das seguintes categorias:

i) Membro da tripulagdo de cabina;

ii) Membro da tripulagdo de voo; ou,

iii) Membro da tripulagdo técnica.

Artigo 4.°

Comunicagio das violacdes as condicdes exigiveis ao operador de

aeronave e ao tripulante

1- Tanto o operador de aecronave como o tripulante devem,
em especial, cumprir o disposto na norma ORO.FTL.110 e
na norma ORO.FTL.115 da subparte FTL do anexo III ao
Regulamento (UE) n.° 965/2012, respetivamente.

2- A violagdo das normas referidas no numero anterior
deve ser comunicada 8 ANAC no prazo de sete dias seguidos
e consiste, concretamente:

a) Na violagdo, por parte do operador, do disposto nas ali-
neas a), c), f) e j) da norma ORO.FTL.110 da subparte FTL
do anexo III ao Regulamento (UE) n.° 965/2012, que seja do
conhecimento dos tripulantes;

b) Na violagao, por parte do tripulante, do disposto na ali-
nea a) da norma ORO.FTL.115 da subparte FTL do anexo
IIT ao Regulamento (UE) n.® 965/2012, que seja do conheci-
mento do operador.

3- Os limites do tempo de voo, do tempo de servigo
e os requisitos do repouso previstos no presente capitu-
lo e na subparte FTL do anexo III ao Regulamento (UE)
n.° 965/2012 visam garantir a seguranga de voo, assegurando
aos tripulantes, no inicio e durante cada periodo de servigo
de voo, o dominio e a utilizagdo de todas as suas capacidades
fisicas e psiquicas.

Artigo 5.°

Exames médicos

1- O pessoal movel da aviagdo civil, antes da respetiva
colocacdo e, seguidamente, a intervalos regulares, tem direi-
to a que o operador de aeronave lhe proporcione um exame
médico gratuito destinado a avaliar o seu estado de saude,
nos termos do regime juridico da promog¢do da seguranca e
saude no trabalho, aprovado pela Lei n.° 102/2009, de 10 de
setembro, na sua redagao atual.

2- Sem prejuizo do disposto na Lei n.° 102/2009, de 10 de
setembro, na sua redacdo atual, o pessoal movel da aviacao
civil que sofra de problemas de satde que tenham uma rela-
c¢do direta com o trabalho, ainda que parcialmente, noturno ¢
transferido, na medida do possivel, para um trabalho diurno
movel ou ndo movel que esteja apto a desempenhar.

3- O operador de aeronave ndo pode utilizar os resultados
dos exames referidos no niimero 1 para qualquer outra fina-
lidade que ndo seja a referida.

4- Os encargos decorrentes da realizagdo dos exames mé-
dicos referidos no nimero 1 sdo suportados pelo operador
de aeronave.
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Artigo 6.°

Programa de seguranca e de protecio da satide

1- O operador de aeronave deve estabelecer um plano de
seguranca ¢ de protegdo da satde adequado a natureza do
trabalho exercido pelo pessoal mdvel da aviagdo civil, nos
termos da Lei n.° 102/2009, de 10 de setembro, na sua reda-
¢do atual.

2- O plano referido no nimero anterior deve prever que
os servigos ¢ meios adequados de protegdo e prevengdo em
matéria de seguranga ¢ satde estejam a disposicdo dos tra-
balhadores.

SECCAO II
Tempo de trabalho

Artigo 7.°

Periodo de servico de voo aplicavel aos membros da tripulacio técnica
de um piloto

1- Os limites maximos de periodo de servigo de voo apli-
caveis aos membros da tripulacdo técnica de um piloto sdo
os constantes do quadro niimero 1 do anexo ao presente de-
creto- lei e do qual faz parte integrante.

2- Aos comandos da aeronave, os tempos maximos para
os periodos de servigo de voo do quadro niimero 1 do anexo
ao presente decreto-lei ndo podem exceder sete horas, se a
aeronave ndo estiver equipada com piloto automatico, certi-
ficado e operativo.

Artigo 8.°

Periodo de servico de voo repartido

No caso de periodos de servico de voos repartidos, o
operador de aeronave deve assegurar o cumprimento do
disposto na norma ORO.FTL.220 (servico de voo repar-
tido) da subparte FTL do anexo III ao Regulamento (UE)
n.° 965/2012.

Artigo 9.°

Circunstincias imprevistas nas operacdes de voo

Em caso de circunstincias imprevistas nas operagdes de
voo, sempre que o periodo de servigo de voo exceder em
mais de trinta minutos os respetivos limites:

a) O operador de acronave deve enviar a ANAC o relatorio
justificativo no prazo maximo de 28 dias seguidos;

b) O periodo de repouso subsequente deve ser acrescido
do dobro do tempo em que o periodo de servigo de voo exce-
der os respetivos limites.

SECCAO III
Condigdes de descanso, folgas e férias

Artigo 10.°

Condig¢odes de descanso

Em matéria de condi¢des de descanso, o operador de

acronave deve assegurar o cumprimento do disposto na
Decisdo 2014/002/R, do diretor executivo da Agéncia da
Unido Europeia para a Seguranga da Aviacao, de 31 de janei-
ro de 2014, ou outra que a venha a substituir.

Artigo 11.°

Dias de folga
O operador de aeronave deve assegurar dias de folga
ao tripulante, de acordo com o disposto quanto a periodos
de repouso de recuperagdo prolongados recorrentes previs-
tos na alinea d) da norma ORO.FTL.235 (periodos de re-
pouso) da subparte FTL do anexo III ao Regulamento (UE)
n.° 965/2012.

Artigo 12.°

Férias
E aplicavel ao pessoal mével da aviagio civil o regime
juridico relativo a férias previsto no Coédigo do Trabalho,
aprovado pela Lei n.° 7/2009, de 12 de fevereiro, na sua re-
dac¢do atual.

CAPITULO 111

Operacoes de transporte aéreo comercial no con-
texto de servicos de emergéncia médica realizadas
com helicopteros por operadores de aeronaves cujo

estabelecimento principal se situe em Portugal

SECCAOTI
Disposicoes gerais
Artigo 13.°

Seguranca de voo

Os limites previstos no presente capitulo visam garantir
a seguran¢a de voo, assegurando aos tripulantes, no inicio e
durante cada periodo de servigo de voo, o dominio e a utili-
zacdo de todas as suas capacidades fisicas e psiquicas.

Artigo 14.°

Definicdes
As operagdes objeto do presente capitulo aplicam-se as
defini¢oes constantes do Regulamento (UE) n.° 965/2012,
sem prejuizo das seguintes:

a) «Alojamento adequado», local equipado com mobilid-
rio, provido de uma cama, sujeito ao minimo de ruido, bem
ventilado, com possibilidade de controlo dos niveis de luz e
de temperatura e com instala¢des sanitarias individuais;

b) «Circunstancias imprevistas», situagdes ocorridas a
partir da apresentacdao da tripulacdo servicos médicos de
emergéncia realizados com helicopteros - helicopter emer-
gency medical service (HEMS) para o servigo e que configu-
rem, nomeadamente, problemas técnicos da aeronave ou do
equipamento, dos servigos de terra imprescindiveis a movi-
mentacao da mesma, situagdes e fendomenos meteorologicos,
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atrasos provenientes dos servigos de gestdo de trafego aéreo
e acontecimentos de origem politica ou militar que afetem o
espago aéreo a sobrevoar ou os aecrédromos de origem ¢ de
destino;

¢) «Circunstancias intrinsecas ao voo HEMSy, situagdes
supervenientes do foro médico que possam ocorrer, relacio-
nadas com a natureza dos voos HEMS;

d) «Dia de folga», periodo livre de qualquer tipo de servi-
¢o para o tripulante HEMS, com a duragdo de 24 horas;

e) «Folga semanaly, periodo de 36 horas livre de servigo
para o tripulante, que inclui duas noites consecutivas;

1) <HEMSy, servigos médicos de emergéncia realizados
com helicdpteros;

g) «Hora de apresentagdo», hora determinada pelo ope-
rador de aeronave para um tripulante HEMS se apresentar
numa base de operagdo HEMS para iniciar o periodo de pre-
vengdo correspondente;

h) «Intervaloy, periodo de tempo igual ou superior a 60
minutos e inferior ao periodo de repouso, contado a partir
do final de uma operacdo HEMS até ao inicio da operagao
seguinte, sendo contabilizado como tempo de trabalho;

i) «Missdo abortada», operacio HEMS, ordenada pelo or-
gdo coordenador competente, interrompida antes de serem
colocados os rotores do helicoptero em marcha ou durante a
execugdo da operagio;

j) «Orgido coordenador competentey, 6rgio designado pelo
Estado, responsavel pela coordenacdo do Sistema Integrado
de Emergéncia Médica, bem como pelo controlo e coordena-
¢do dos voos HEMS;

k) «Periodo critico do ritmo circadiano», periodo compre-
endido entre as 2h00 horas e as 5h59 horas locais;

1) «Periodo de repousoy, periodo ininterrupto e definido de
tempo durante o qual o tripulante HEMS fica desobrigado de
todo e qualquer servico, incluindo do servigo de assisténcia;

m) «Periodo de servigo de assisténciay», periodo de servigo
em que o tripulante HEMS esta contactavel, com vista a, por
ordem do operador de aeronave, executar um periodo de ser-
vico de voo, no ambito das suas qualificagdes;

n) «Periodo de servigo de prevengdo», periodo de servigo
em que o tripulante nomeado pelo operador de aeronave se
apresenta na base de operagdo HEMS para iniciar um turno,
estando disponivel e pronto para executar o voo HEMS, me-
diante ordens do 6rgdo coordenador competente;

0) «Periodo de servigo de voo (PSV)», tempo compreen-
dido entre 0 momento em que ¢ dada a ordem de voo HEMS
emanada do 6rgdo coordenador competente e 0 momento em
que a aeronave se imobiliza definitivamente, apos a conclu-
sdo do referido voo;

p) «Periodo de servigo noturno», periodo de servigo com-
preendido entre as 23h00 e as 6h29 horas locais;

q) «Série de voos», conjunto de voos HEMS entre os quais
ndo tenha havido periodo de repouso;

r) «Tempo de trabalho», qualquer periodo durante o qual o
tripulante HEMS esta a trabalhar ou se encontra a disposicéo
da entidade empregadora para o exercicio da sua atividade
ou das suas fungoes;

s) «Tempo de transporte», deslocagdo, por qualquer meio

de transporte, de um tripulante HEMS para uma base de ope-
racdo HEMS onde se apresenta para iniciar um periodo de
prevengdo e que é contabilizado como periodo de servigo
de voo;

t) «Tempo de voo real», periodo de tempo decorrido entre
o momento em que os rotores do helicoptero iniciam o seu
movimento até ao momento em que o helicoptero estaciona
no final do voo e as pas dos respetivos rotores se imobilizam;

u) «Trabalho por turnos», organiza¢ao do trabalho em
equipa em que os tripulantes HEMS ocupam sucessivamente
os mesmos postos de trabalho, a determinado ritmo, incluin-
do o ritmo rotativo, o ritmo continuo ou o ritmo descontinuo,
podendo executar o trabalho em horas diferentes num dado
periodo de dias ou de semanas;

v) «Voow, trajeto efetuado desde o momento em que o heli-
coptero se desloca do local onde se encontra estacionado até
ao local em que estaciona novamente, incluindo uma desco-
lagem e aterragem subsequente.

Artigo 15.°

Condicdes exigiveis ao operador de aeronave e ao tripulante HEMS

1- O tripulante HEMS nao pode iniciar um periodo de
servi¢o de voo, nem o operador de aeronave o pode exigir,
quando se encontre em condigdes fisicas, psiquicas ou outras
que ndo permitam ou ndo garantam a adequada execugao das
suas fungdes especificas a bordo.

2- A prestagao de qualquer tipo de servigo de voo a outra
entidade depende do acordo expresso do operador de aero-
nave para o qual o tripulante HEMS presta a sua atividade,
devendo o operador de aeronave coordenar aquela atividade
com a que lhe ¢ prestada, por forma a que nao seja violado o
disposto no presente capitulo.

3- Sempre que quaisquer entidades envolvidas ou o tripu-
lante HEMS tomem conhecimento de violagdes decorren-
tes da aplicagdo do numero anterior devem comunica-las a
ANAC.

Artigo 16.°

Manual de operacdes de voo

1- O operador de aeronave deve indicar, no manual de
operagdes de voo, os limites do tempo de voo, do tempo de
servico e os requisitos do repouso, em conformidade com os
limites fixados no presente capitulo.

2- E, para todos os efeitos, contabilizado como periodo de
servico de voo o periodo minimo de 30 minutos, para a pre-
paragdo do voo ou série de voos, e o periodo minimo de 15
minutos, para as tarefas apos o voo ou apos a série de voos.

3- Excetua-se do disposto no numero anterior a situacao
em que o tripulante HEMS ¢ chamado em periodo de servico
de assisténcia e as suas tarefas de preparacao tenham sido
executadas por outro tripulante piloto qualificado para o efei-
to que integre a tripulacdo que vai realizar o voo.

4- Os periodos de preparagao do voo e de finalizagdo das
tarefas apos o voo devem constar do manual de operacdes
de voo, de acordo com o tipo de operagdo e com a frota uti-
lizada.
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Artigo 17.°

Exames médicos

Aplica-se aos tripulantes HEMS o regime estabelecido
no artigo 5.°

Artigo 18.°

Programa de seguranca e de protecio da saide

Aplica-se ao programa de seguranca e de protegdo da
saude dos tripulantes HEMS o regime estabelecido no artigo
6.°

SECCAO 11

Tempo de trabalho

Artigo 19.°

Periodo de servico de voo da tripulacio HEMS

1- Os limites maximos do periodo de servico de voo apli-
caveis a tripulagdo HEMS sdo os constantes dos quadros ni-
meros 2 e 3 do anexo ao presente decreto-lei.

2- Os limites maximos, aos comandos da aeronave, para
os periodos de servico de voo do quadro niimero 3 do anexo
ao presente decreto-lei ndo podem exceder sete horas, se a
aeronave nao estiver equipada pelo menos com piloto auto-
matico.

Artigo 20.°

Organizac¢io de turnos

1- O tempo de trabalho dos tripulantes HEMS ¢, em regra,
organizado por turnos diurnos e noturnos.

2- Os turnos devem, na medida do possivel, ser organiza-
dos de acordo com os interesses e com as preferéncias mani-
festados pelos tripulantes HEMS.

3- A duragdo de trabalho de cada turno ndo pode ultrapas-
sar os limites maximos do periodo de servi¢o de voo previs-
tos no presente capitulo.

4- O tripulante HEMS s6 pode mudar de turno apos o gozo
de um dia de folga.

5- O operador de acronave deve ter um registo separado
dos tripulantes HEMS incluidos em cada turno.

6- O operador de aeronave deve definir no manual de ope-
ragdes de voo as horas de inicio e de fim de cada turno para
cada ano.

7- Ao que ndo for contrario ao disposto no presente capitu-
lo aplica-se o regime juridico relativo ao trabalho por turnos
previsto no Codigo do Trabalho.

Artigo 21.°

Periodo de servi¢o noturno

O turno de trabalho que incluir o periodo de servigo no-
turno ¢ contabilizado, na parte correspondente ao periodo de
servigo noturno, com um acréscimo de 25 % para efeitos dos
limites maximos do periodo de servigo de voo.

Artigo 22.°

Periodo de servico de prevengio

1- A duragdo maxima do periodo de servigo de prevengdo
ndo pode ultrapassar os limites maximos do periodo de ser-
vico de voo previstos no presente capitulo.

2- O periodo de servigo de prevengdo deve ser programado
no planeamento de turnos definindo as horas de inicio e de
termo do mesmo.

3- O periodo de servigo de prevengdo ¢ sempre realizado
na base de operagdo HEMS.

4- Quando o tripulante HEMS estiver em periodo de ser-
vico de preven¢do ¢ for designado para efetuar um voo, o
periodo de servigo de voo comega a contar imediatamente a
100 % a partir do momento da notificagdo, para efeitos dos
limites previstos no quadro nimero 2 do anexo ao presente
decreto-lei, até 30 minutos apos a aterragem.

5- Quando o tripulante HEMS estiver em periodo de ser-
vico de prevengdo e ndo for designado para efetuar qualquer
voo, o periodo de servico de prevengdo ¢ contabilizado a
100 %, para efeitos de tempo de trabalho anual, ¢ a 25 %
como periodo de servigo de voo, apenas para efeitos dos li-
mites semanais, mensais, trimestrais ¢ anuais previstos no
artigo 28.°

6- No caso das missdes abortadas ¢ contabilizado a 100 %
o periodo de servigo de voo desde o momento da notificagdo
para o servigo até ao momento em que o tripulante HEMS
¢ notificado do cancelamento da missdo, nos termos do pre-
sente capitulo.

Artigo 23.°

Competéncias do comandante decorrentes de circunstancias
imprevistas e intrinsecas a missio

\

1- Por circunstincias imprevistas e intrinsecas a missao
HEMS, ocorridas a partir da apresentagdo do tripulante
HEMS para o servigo, com o objetivo de regresso a base, o
periodo de servico de voo pode exceder, por decisdo exclusi-
va do comandante, os limites constantes dos quadros ntime-
ros 2 a 4 do anexo ao presente decreto-lei, até duas horas, no
caso de operagdo com dois pilotos, e até uma hora, no caso
de operagdo monopiloto.

2- Se no ultimo voo, apos a descolagem, os limites de ex-
cedéncia autorizada nos termos do numero anterior forem
também excedidos, por circunstancias imprevistas e intrinse-
cas ao voo HEMS, o voo pode prosseguir para o destino ou
para o alternante planeados.

3- Se a excedéncia autorizada nos termos do numero |
ocorrer imediatamente antes da descolagem do ultimo voo, o
aumento autorizado apenas pode ser excedido para transpor-
te do doente ou sinistrado.

4- Os acréscimos referidos nos nimeros anteriores s6 po-
dem ser decididos ap6s o comandante se certificar de que
toda a tripulagdo HEMS se encontra no uso das suas capaci-
dades, do ponto de vista fisico e psiquico, para a realizagao
da operagdao HEMS.

5- Sempre que o periodo de servico de voo exceder em
pelo menos uma hora os limites constantes dos quadros ni-
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meros 2 a 4 do anexo ao presente decreto-lei, o0 comandante
ou o operador de acronave devem informar a ANAC.

6- Para efeitos do disposto no niimero anterior, 0 coman-
dante deve apresentar ao operador de acronave um relatorio
justificativo.

7- Nos casos previstos nos numeros 5 ¢ 6, o operador de
aeronave deve enviar a8 ANAC o relatério apresentado pelo
comandante, acrescido dos respetivos comentarios, no prazo
maximo de 28 dias seguidos.

8- O periodo de repouso subsequente deve ser acrescido do
dobro do tempo em que o periodo de servigo de voo exceder
os limites constantes dos quadros nimeros 2 a 4 do anexo ao
presente decreto-lei.

Artigo 24.°

Limites semanais, mensais, trimestrais e anuais

1- Os limites semanais, mensais, trimestrais e anuais de
tempo de voo real, de periodo de servigo de voo e de tempo
de trabalho s@o os constantes do quadro nimero 4 do anexo
ao presente decreto-lei.

2- O tempo de trabalho méaximo anual deve ser repartido
ao longo de todo o ano da forma mais uniforme possivel.

SECCAO III
Periodo de repouso, folgas e férias

Artigo 25.°

Periodo de repouso

1- O periodo de repouso:

a) E continuo e deve ser antecipadamente planeado;

b) E livre de quaisquer obrigagdes para com o operador de
aeronave e ndo pode ser interrompido por este.

2- Sem prejuizo do disposto nos nimeros seguintes, o ope-
rador de aeronave deve comunicar ao tripulante HEMS, com
a antecedéncia minima de 48 horas, a necessidade de efetuar
qualquer periodo de servigo de voo, de forma a que este pos-
sa planear o seu periodo de repouso.

3- O prazo de 48 horas de antecedéncia minima previsto
no numero anterior ¢ sempre reduzido para 12 horas em caso
de circunstancias imprevistas e intrinsecas ao voo HEMS.

4- O prazo de 48 horas de antecedéncia minima previsto
no numero 2 pode ser reduzido para 10 horas quando houver
acordo, expresso e reduzido a escrito, por parte do tripulante
HEMS.

5- O operador de aeronave deve fornecer alojamento ade-
quado ao tripulante HEMS sempre que este, por imposi¢ao
de servigo, tenha de cumprir periodos de repouso na base de
operacao HEMS.

6- Sem prejuizo do disposto nos nimeros seguintes, o peri-
odo minimo de repouso tem a duragao de 10 horas.

7- Caso o tripulante HEMS efetue um periodo de servigo
de voo de duragao superior a do periodo de repouso fixado
nos termos do numero anterior, o operador de aeronave ape-
nas pode planear e o tripulante apenas pode aceitar um novo
periodo de servigo de voo depois de o ultimo ter gozado um

periodo de repouso de duracdo igual a do periodo de servigo
de voo anterior.

8- O periodo de repouso pode ser reduzido pelo coman-
dante, num maximo de duas horas, mas para ndo menos de
10 horas, desde que o periodo de repouso anterior ndo tenha
sido reduzido e o tempo de redugédo seja acrescentado ao pe-
riodo de repouso seguinte, o qual, por sua vez, ndo pode ser
reduzido.

9- No caso de transi¢do do turno de dia para o turno da noi-
te, o operador de aeronave deve planear 24 horas de repouso
para o tripulante HEMS em alojamento adequado.

10- Caso seja executado um ou parte do voo HEMS que
englobe a totalidade ou parte do periodo critico do ritmo cir-
cadiano em trés noites consecutivas, o operador de acronave
deve garantir um periodo de repouso que inclua uma noite
local.

Artigo 26.°

Folgas

1- O operador de aeronave deve assegurar ao tripulante
HEMS:

a) Uma folga semanal a cada sete dias consecutivos;

b) Um dia de folga nas mudancas de turnos de prevengao;

¢) Sete dias de folga por cada més;

d) 96 dias de folga locais por cada ano.

2- Os periodos de repouso podem ser incluidos nos dias
de folga.

3- As folgas devem ser comunicadas, pelo operador de ae-
ronave ao tripulante HEMS, com a antecedéncia minima de
15 dias seguidos.

Artigo 27.°

Férias
Aplica-se aos tripulantes HEMS o regime juridico relati-
vo a férias previsto no Coédigo do Trabalho.

CAPITULO 1V

Regime sancionatoério

Artigo 28.°

Registos

1- Os registos referidos na norma ORO.FTL.245 da subpar-
te FTL do anexo III ao Regulamento (UE) n.° 965/2012 de-
vem ser colocados a disposicdo da ANAC, quando solicita-
dos.

2- O operador de acronave deve manter, pelo periodo de
dois anos, e colocar a disposi¢do da ANAC, quando solicita-
do, os registos detalhados sobre os tripulantes HEMS afetos
a operagdo, referentes a:

a) Tempos de voo;

b) Periodos de prevengio;

¢) Periodos de servigo de voo;

d) Tempos de voo real;

e) Periodos de repouso ¢ folgas.
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Artigo 29.°

Contraordenacdes por violaciio de disposi¢cdes do presente decreto-lei

1- Para efeitos de aplicagdo do regime das contraor-
denagdes aeronauticas civis, aprovado pelo Decreto-Lei
n.° 10/2004, de 9 de janeiro, constituem contraordenagdes
muito graves:

a) A excedéncia dos limites de periodos de servigo de voo
aplicaveis aos membros da tripulagdo técnica de um piloto,
pelo operador de aeronave ou pelo tripulante, em violagio do
disposto no ntimero 1 do artigo 7.°;

b) A violagdo, pelo operador de acronave ou pelo tripulan-
te, do disposto no niimero 2 do artigo 7.°;

¢) A aceitagdo por parte de um tripulante HEMS, ou a exi-
géncia por parte do operador de acronave, da realizagdo de
um periodo de servi¢o de voo, quando o tripulante se encon-
tre em condi¢des fisicas, psiquicas ou outras que ndo permi-
tam ou ndo garantam a adequada execu¢@o das suas fungdes
especificas a bordo, em violagdo do niimero 1 do artigo 15.°;

d) A prestacdo, por parte do tripulante HEMS, de qualquer
tipo de servig¢o de voo a outra entidade sem o acordo expres-
so do operador de acronave para o qual o tripulante HEMS
presta a sua atividade, em violagdo do disposto no numero 2
do artigo 15.°;

e) A falta de coordenag@o, por parte do operador de aero-
nave, entre a atividade que o tripulante HEMS desenvolve
ao seu servico ¢ a atividade que este venha a desenvolver
para outras entidades, em violagdo do disposto no numero 2
do artigo 15.°;

f) A excedéncia dos limites maximos de periodos de servi-
¢o de voo, pelo tripulante HEMS ou pelo operador de aero-
nave, em violacdo dos limites constantes dos quadros ntime-
ros 2 ¢ 3 do anexo ao presente decreto-lei, a que se refere o
numero 1 do artigo 19.°%

g2) A excedéncia dos limites maximos de periodos de servi-
¢o de voo, pelo tripulante HEMS ou pelo operador de aero-
nave, em violag¢ao dos limites constantes do quadro numero
3 do anexo ao presente decreto-lei, a que se refere o numero
2 do artigo 19.%

h) A realizag@o de trabalho por turnos, em violagao do dis-
posto nos niimeros 1 a 3 do artigo 20.°%;

i) A mudanga de turno por parte do operador de acronave,
em violac¢do do disposto no numero 4 do artigo 20.°;

J) A violagdo do disposto no artigo 21.° no que respeita a
contabiliza¢do do periodo noturno no turno de trabalho;

k) A excedéncia da duragdo maxima do periodo de pre-
vengdo, em violagdo do disposto no nimero 1 do artigo 22.°%

) A excedéncia superior a duas horas dos limites de pe-
riodos de servigo de voo pelo comandante, em violagdo do
disposto nos niimeros 1 e 3 do artigo 23.°%

m) A excedéncia superior a trés horas dos limites de pe-
riodos de servigo de voo pelo comandante, em violagdo do
disposto nos niimeros 2 e 3 do artigo 23.%

n) A excedéncia dos limites semanais, mensais, trimestrais
¢ anuais de tempo de voo real, de periodo de servigo de voo
¢ de tempo de trabalho constantes do quadro numero 4 do
anexo ao presente decreto-lei, a que se refere o nimero 1 do
artigo 24.%

0) O incumprimento do periodo minimo de repouso pre-
visto no numero 6 do artigo 25.°%;

p) O incumprimento do periodo de repouso previsto no ni-
mero 7 do artigo 25.°, quando o tripulante HEMS efetue um
periodo de servigo de voo de duragdo superior a do periodo
de repouso fixado nos termos do nimero 6 do mesmo artigo;

g) O incumprimento do nimero de folgas que o operador
de aeronave deve assegurar ao tripulante HEMS, em viola-
¢do do disposto no numero 1 do artigo 26.°

2- Para efeitos de aplicagdo do regime das contraor-
denagdes aeronauticas civis, aprovado pelo Decreto-Lei
n.° 10/2004, de 9 de janeiro, constituem contraordenagdes
graves:

a) A falta da comunicagdo, pelo operador de aeronave a
ANAUC, prevista na alinea a) do no niimero 2 do artigo 4.°,
em viola¢do da mesma disposicdo legal;

b) A falta da comunicagdo, pelo tripulante de acronave a
ANAC, prevista na alinea do niimero 2 do artigo 4.°, em vio-
lagdo da mesma disposicdo legal;

¢) A falta de envio a ANAC, pelo operador de aeronave, do
relatdrio justificativo, nos termos da alinea a) do artigo 9.°;

d) A violagdo, pelo operador de acronave ou pelo tripulan-
te, do disposto na alinea b) do artigo 9.°;

e) A violagdo, pelo operador de aeronave, do disposto no
numero 1 do artigo 10.°%

1) A violagdo, pelo operador de acronave, do disposto no
numero 2 do artigo 10.°%

g) A violagdo, pelo operador de aeronave, do disposto no
numero 3 do artigo 10.°%

h) A ndo disponibilizagdo, pelo operador de aeronave a
ANAC, quando solicitado, dos registos referidos no nimero
1 do artigo anterior;

i) A falta da comunicagdo a ANAC, por parte dos tripu-
lantes HEMS e das entidades envolvidas, nas circunstancias
previstas no ntimero 3 do artigo 15.%

) A violagdo do dever de informagdo a ANAC previsto no
numero 5 do artigo 23.°%

k) A falta de envio a ANAC, pelo operador de acronave, do
relatorio justificativo, em violagdo do disposto no nimero 7
do artigo 23.°;

/) A ndo comunicag¢@o por parte do operador de aeronave
ao tripulante HEMS, com a antecedéncia de 48 horas, da re-
aliza¢do de um periodo de servigo de voo, em violagdo do
disposto no ntimero 2 do artigo 25.°%

m) O ndo fornecimento, pelo operador de acronave ao tri-
pulante HEMS, de alojamento adequado quando este, por
imposi¢ao de servico, tenha de cumprir periodos de repouso
na base de operagdo, em violagdo do disposto no niimero 5
do artigo 25.°;

n) A inexisténcia de registos detalhados sobre os tripulan-
tes HEMS afetos a operacao, pelo periodo de dois anos, refe-
rentes as matérias constantes do niimero 2 do artigo anterior;

0) A ndo disponibilizacdo a ANAC dos registos referidos
no numero 2 do artigo anterior.

3- Para efeitos de aplicagdo do regime das contraor-
denagdes aeronauticas civis, aprovado pelo Decreto-Lei
n.° 10/2004, de 9 de janeiro, constituem contraordenagdes
leves:
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a) O incumprimento do prazo de comunicagdo a ANAC
previsto na alinea @) do niumero 2 do artigo 4.°, em violagdo
do disposto na mesma disposicao legal;

b) O incumprimento do prazo de comunicagdo a ANAC,
por parte do tripulante, previsto na alinea b) do niimero 2
do artigo 4.°, em violag¢do do disposto na mesma disposi¢ao
legal;

¢) O incumprimento do prazo de envio & ANAC do rela-
torio justificativo, em violagdo do disposto na alinea @) do
artigo 9.

d) A falta de programagdo no planeamento do periodo de
servigo de prevengdo, em viola¢do do disposto no nimero 2
do artigo 22.°;

e) O envio pelo operador de acronave a ANAC do relatorio
previsto no numero 7 do artigo 23.°, em violagdo do prazo
previsto no mesmo artigo;

1) A comunicagao das folgas, pelo operador de acronave ao
tripulante HEMS, em violagao da antecedéncia minima de
15 dias seguidos prevista no numero 3 do artigo 26.°%

g) A falta de manutengdo de registos detalhados sobre os
tripulantes HEMS afetos a operag@o, pelo periodo de dois
anos, referentes as matérias constantes do nimero 2 do ar-
tigo anterior.

4- Nos casos previstos no presente artigo, em que seja ad-
mitida a possibilidade de a mesma infragao ser praticada pelo
operador de aeronave e pelo tripulante, € aplicavel o disposto
no nimero 4 do artigo 3.° do Decreto-Lei n.° 10/2004, de 9
de janeiro, sem prejuizo de eventual direito de regresso do
operador de aeronave sobre o tripulante nos termos gerais
previstos na lei.

Artigo 30.°

Contraordenacdes por violagio do disposto no Regulamento (UE)
n.° 965/2012, da Comissio, de 5 de outubro de 2012

1 - Para efeitos de aplicagdo do regime das contraor-
denagdes aeronauticas civis, aprovado pelo Decreto-Lei
n.° 10/2004, de 9 de janeiro, constituem contraordenagdes
muito graves:

a) O incumprimento, pelo operador de aeronave, do de-
ver de alterar um horario ou a composi¢do da tripulagao
quando o periodo de operagdo efetivo exceder o periodo de
servico de voo maximo em mais de 33 % dos servigos de
voo nesse horario durante um periodo de programacao sa-
zonal, em violag@o do disposto na alinea j) da norma ORO.
FTL.110 da subparte FTL do anexo IIT ao Regulamento (UE)
n.° 965/2012;

b) O incumprimento, pelo operador de aeronave, do dever
de designar uma base para cada tripulante, em violagdo do
disposto na norma ORO.FTL.200 da subparte FTL do anexo
IIT ao Regulamento (UE) n.® 965/2012;

¢) O incumprimento, pelos tripulantes, dos deveres de in-
formagdo ao comandante da aeronave previstos nos ntimeros
1 e 2 da alinea b) da norma CAT.GEN.MPA.100 do anexo IV
ao Regulamento (UE) n.° 965/2012, em violagao do disposto
na alinea @) da norma ORO.FTL.115 do mesmo regulamen-
to;

d) O incumprimento, pelo operador de aeronaves, do de-
ver de estabelecer, implementar e manter um sistema de ges-

tao dos riscos associados a fadiga, como parte integrante do
seu sistema de gestdo, em violagdo do disposto na alinea a)
da norma ORO.FTL.120 da subparte FTL do anexo III ao
Regulamento (UE) n.° 965/2012;

¢) O incumprimento, pelos operadores de aeronaves, dos
limites respeitantes ao PSV maximo diario de base, previstos
na alinea ) da norma ORO.FTL.205 da subparte FTL do
anexo III ao Regulamento (UE) n.° 965/2012;

f) O incumprimento, pelo operador de aeronave, do dever
de implementar um processo ndo punitivo para a utilizagdo
das prerrogativas do comandante estabelecidas na alinea f)
da norma ORO.FTL.205 da subparte FTL do anexo III ao
Regulamento (UE) n.° 965/2012, em violagdo do disposto no
nimero 6 da mesma norma;

2) O incumprimento, pelo operador de acronave, do dever
de garantir que durante o PSV existe a possibilidade de to-
mar refei¢des e bebidas, de modo a evitar a diminui¢do do
nivel de desempenho do tripulante, especialmente se o PSV
for superior a seis horas, em violagdo do disposto na alinea
a) da norma ORO.FTL.240 da subparte FTL do anexo III ao
Regulamento (UE) n.° 965/2012.

2- Para efeitos de aplicagdo do regime das contraor-
denagdes aeronauticas civis, aprovado pelo Decreto-Lei
n.° 10/2004, de 9 de janeiro, constituem contraordenacdes
graves:

a) O incumprimento, pelo operador de acronave, do dever
de publicar as escalas de servigo com pelo menos 14 dias
de antecedéncia em relagdo a data de producgdo de efeitos
das mesmas, de modo a permitir aos tripulantes planearem
um repouso adequado, em violag¢do do disposto na alinea a)
da norma ORO.FTL.110 da subparte FTL do anexo III ao
Regulamento (UE) n.° 965/2012;

b) O incumprimento, pelo operador de aeronave, do de-
ver de definir horas de apresentacdo ao servigo que permi-
tam dispor de tempo suficiente para as tarefas em terra, em
violagdo das disposi¢des conjugadas da alinea ¢) da norma
ORO.FTL.110 ¢ do nimero 1) da alinea a) da norma ORO.
FTL.205 da subparte FTL do anexo I1I ao Regulamento (UE)
n.° 965/2012;

¢) O incumprimento, pelo operador de acronave, das dis-
posicdes aplicaveis aos horarios irregulares, em violagao do
disposto na alinea f) da norma ORO.FTL.110 da subparte
FTL do anexo III ao Regulamento (UE) n.® 965/2012;

d) O incumprimento, pelo operador de acronave, do de-
ver de estabelecer procedimentos que especifiquem a forma
como o comandante deve, em circunstancias especiais susce-
tiveis de causar fadiga extrema, e apds consulta dos tripulan-
tes interessados, reduzir o PSV efetivo ou aumentar o periodo
de repouso, a fim de eliminar quaisquer consequéncias preju-
diciais para a seguranga do voo, em violagdo do disposto no
numero 2 da alinea @) da norma ORO.FTL.205 da subparte
FTL do anexo III ao Regulamento (UE) n.° 965/2012;

¢) O incumprimento, pelos tripulantes, do dever de respei-
tar todas as limitagdes de tempo de voo e de servigo e de
cumprir todos os requisitos em matéria de repouso aplicaveis
a sua atividade, em conformidade com o disposto no numero
4) da alinea b) da norma CAT.GEN.MPA..100 do anexo IV ao
Regulamento (UE) n.° 965/2012, em violagdo do disposto na
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alinea @) da norma ORO.FTL.115 do mesmo regulamento;

) O incumprimento, pelos tripulantes que prestem servigo
a mais de um operador de acronave, do dever de conserva-
rem os registos individuais relativos a tempos de voo e de
servigo, assim como a periodos de repouso, conforme pre-
visto nos requisitos FTL aplicaveis, em conformidade com
o disposto na subalinea i) do nimero 5 da alinea b) da nor-
ma CAT.GEN.MPA.100 do anexo IV ao Regulamento (UE)
n.° 965/2012, em violagdo do disposto na alinea ¢) da norma
ORO.FTL.115 do mesmo regulamento;

2) O incumprimento, pelos tripulantes que prestem servigo
a mais de um operador de aeronave, do dever de fornecerem
a cada operador de acronave os dados necessarios para o pla-
neamento das atividades de acordo com os requisitos FTL
aplicaveis, em conformidade com o disposto na subalinea i)
do nimero 5 da alinea b) da norma CAT.GEN.MPA.100 do
anexo IV ao Regulamento (UE) n.° 965/2012, em violagao
do disposto na alinea @) da norma ORO.FTL.115 do mesmo
Regulamento;

h) O incumprimento, pelos operadores de acronave, das re-
gras aplicaveis aos planos que especificam os tempos de voo,
em violag@o do disposto na norma ORO.FTL.125 da subpar-
te FTL do anexo III ao Regulamento (UE) n.® 965/2012;

i) A implementacgao, pelos operadores de acronaves, de sis-
temas de gestdo dos riscos associados a fadiga desconformes
ao disposto na alinea b) da norma ORO.FTL.120 da subparte
FTL do anexo III ao Regulamento (UE) n.° 965/2012;

7) O incumprimento, pelos operadores de aeronaves, das
normas respeitantes ao PSV com horas de apresentagdo ao
servigo diferentes para os membros da tripulagdo de voo e
para os membros da tripulagdo de cabina, previstas na alinea
¢) da norma ORO.FTL.205 da subparte FTL do anexo III ao
Regulamento (UE) n.° 965/2012;

k) O incumprimento, pelos operadores de aeronaves, das
normas respeitantes ao PSV maximo diario para tripulantes
aclimatados com recurso a prolongamento sem repouso a bor-
do, previstas na alinea d) da norma ORO.FTL.205 da subpar-
te FTL do anexo III ao Regulamento (UE) n.® 965/2012;

/) O incumprimento, pelos operadores de acronaves, das
normas respeitantes aos PSV maximos diarios com recurso a
prolongamento por motivo de repouso a bordo, previstas na
alinea e) da norma ORO.FTL.205 da subparte FTL do anexo
IIT ao Regulamento (UE) n.° 965/2012;

m) O incumprimento, pelo comandante, das normas res-
peitantes as condi¢des de alterag@o dos limites aplicaveis ao
servigo de voo, periodos de servigo e periodos de repouso
em caso de circunstancias imprevistas ocorridas durante as
operagdes de voo, em violagdo do disposto nos nimeros 1) a
3) da alinea f) da norma ORO.FTL.205 da subparte FTL do
anexo III ao Regulamento (UE) n.° 965/2012;

n) A elaboracdo, pelo operador de aeronave, de escalas
de servigo que violem o disposto na norma ORO.FTL.210
da subparte FTL do anexo III ao Regulamento (UE)
n.° 965/2012;

0) O incumprimento, pelo operador de acronave, do dever
de ministrar formagao inicial em gestdo da fadiga para a tri-

pulagdo, o pessoal responsavel pela preparagdo ¢ manuten-
¢do das escalas de servigo e o pessoal de gestdo interessado,
em violag@o do disposto na norma ORO.FTL.250 da subpar-
te FTL do anexo III ao Regulamento (UE) n.® 965/2012;

p) O incumprimento, pelos operadores de acronaves, das
regras relativas a conservagdo de registos relativos a base,
aos tempos de voo, aos periodos de servigo e aos periodos
de repouso, em violagdo do disposto nas alineas a) ¢ ¢)
da norma ORO.FTL.245 da subparte FTL do anexo III ao
Regulamento (UE) n.° 965/2012;

g) O incumprimento, pelo operador de aeronave, das nor-
mas respeitantes ao servi¢o de voo repartido, em violagdo do
disposto na norma ORO.FTL.220 da subparte FTL do anexo
IIT ao Regulamento (UE) n.° 965/2012;

r) O incumprimento, pelo operador de aeronave, das nor-
mas respeitantes aos periodos de repouso dos tripulantes, em
violagdo do disposto na norma ORO.FTL.235 da subparte
FTL do anexo III ao Regulamento (UE) n.° 965/2012.

3- Para efeitos de aplicagdo do regime das contraor-
denagdes aeronauticas civis, aprovado pelo Decreto-Lei
n.° 10/2004, de 9 de janeiro, constituem contraordenagdes
leves:

a) O incumprimento, pelos operadores de aeronaves, do
dever de, mediante pedido, disponibilizar copias dos registos
dos tempos de voo, periodos de servigo e periodos de repou-
so ao tripulante interessado e a outro operador de aeronave,
sobre tripulantes que prestem ou passem a prestar servigos
para o operador de aeronave interessado, em violagao do dis-
posto na alinea ») da norma ORO.FTL.245 da subparte FTL
do anexo III ao Regulamento (UE) n.® 965/2012;

b) O incumprimento, pelo comandante, do dever de apre-
sentar um relatorio ao operador de aeronave sempre que, no
exercicio das suas prerrogativas, decidir aumentar um PSV
ou reduzir um periodo de repouso, em violagao do disposto
no nimero 4 da alinea f) da norma ORO.FTL.205 da subpar-
te FTL do anexo III ao Regulamento (UE) n.® 965/2012;

¢) O incumprimento, pelo operador de aeronave, em caso
de posicionamento de um tripulante, das regras previstas nas
alineas a) e b) da norma ORO.FTL.215 da subparte FTL do
anexo III ao Regulamento (UE) n.® 965/2012;

d) O incumprimento, pelo operador de aeronave, do dever
de ministrar formagao continua em gestdo da fadiga para a
tripulag@o, o pessoal responsavel pela preparacdo e manuten-
¢do das escalas de servigo e o pessoal de gestdo interessado,
em violag@o do disposto na norma ORO.FTL.250 da subpar-
te FTL do anexo III ao Regulamento (UE) n.® 965/2012;

¢) O incumprimento, pelo operador de aeronave, das
normas aplicaveis aos servigos de assisténcia e aos servi-
¢os no aeroporto, em viola¢do do disposto na norma ORO.
FTL.225 da subparte FTL do anexo I1I ao Regulamento (UE)
n.° 965/2012;

) O incumprimento, pelo operador de acronave, das nor-
mas aplicaveis aos servi¢os de reserva, em violagao do dis-
posto na norma ORO.FTL.230 da subparte FTL do anexo 111
ao Regulamento (UE) n.° 965/2012.
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CAPITULOV

Disposi¢oes transitorias, complementares e finais

Artigo 31.°

Disposiciio transitoria

1- As normas operacionais excecionais que tenham sido
aprovadas pela ANAC nos termos do artigo 8.° do Decreto-
Lei n.° 139/2004, de 5 de junho, mantém-se em vigor até
ao final do seu prazo de validade, devendo ser aplicadas em
conjugagdo com o regime constante do referido decreto-lei.

2- O disposto no numero anterior ndo obsta a que o opera-
dor de aeronave abrangido por tais normas opte por aplicar
apenas o novo regime constante do presente decreto-lei, caso
em que caducam os deveres a que estava adstrito o referido
operador de aeronave que resultassem das referidas normas
operacionais excecionais aprovadas pela ANAC nos termos
do artigo 8.° do Decreto-Lei n.° 139/2004, de 5 de junho.

3- Nas situagoes referidas no nimero anterior, a decisao do
operador de aeronave aéreo em causa apenas produz efeitos
caso este informe a ANAC da sua opgao por aplicar apenas o
novo regime constante do presente decreto-lei.

Artigo 32.°

Normas operacionais excecionais

1- Em caso de reconhecida necessidade, a ANAC pode fi-
xar, por tempo limitado, normas de operagdo excecionais,
distintas das que sdo estabelecidas no presente decreto-lei,
mediante requerimento apresentado pelo operador de aero-
nave, instruido com o resultado da audi¢@o dos representan-
tes do pessoal mével da aviagdo civil ou do pessoal

movel da aviagdo civil diretamente implicado na operagdo
em causa.

2- Para efeitos do disposto no ntimero anterior, entende-se
por casos de reconhecida necessidade, nomeadamente, aque-
les em que esteja em causa o interesse publico ou interesses
econdmicos relevantes para o operador de aeronave, devida-
mente reconhecidos pela ANAC, tendo em conta a natureza
da operagdo em causa.

3- O operador de aeronave que apresente qualquer pedido
de derrogag@o as normas operacionais previstas no presente
decreto-lei deve demonstrar, junto da ANAC, que o pedido
garante um nivel de seguranca adequado, a experiéncia ope-
racional e, se aplicavel, os conhecimentos cientificos atuais.

4- As condicdes de operagdo excecionais a que se referem
os numeros anteriores constam das especificagdes operacio-
nais do manual de operagdes de voo e so sdo eficazes para os
tripulantes quando publicadas nesse manual.

Artigo 33.°

Fiscalizacao
Sem prejuizo das competéncias atribuidas a outras enti-
dades, compete a ANAC a fiscalizagdo do cumprimento do
presente decreto-lei, designadamente através da realizacdo
de inspe¢des e auditorias, da consulta dos relatorios dos ope-
radores de aeronaves € dos comandantes, bem como da con-
sulta dos demais documentos relevantes.

Artigo 34.°

Processamento das contraordenacées

Compete a ANAC, nos termos do niimero 1 do artigo 35.°
dos seus estatutos, aprovados pelo Decreto-Lei n.° 40/2015,
de 16 de margo, instaurar e instruir os processos de contraor-
denac@o relativos as infragdes previstas no presente decreto-
-lei, bem como proceder a aplicag@o das respetivas coimas e
sangOes acessorias a que haja lugar, em conformidade com o
disposto no Decreto-Lei n.° 10/2004, de 9 janeiro.

Regime transitorio

1- Até a aprovacao do diploma legal mencionado no nu-
mero 3 do artigo 20.° do Decreto-Lei n.° 44/2013, de 2 de
abril, que estabelece o regime juridico aplicavel a atividade
de trabalho aéreo, a fim de o conformar com o disposto no
Decreto-Lein.® 92/2010, de 26 de julho, na sua redagao atual,
que transp0Os para o ordenamento juridico interno a Diretiva
n.° 2006/123/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho, de
12 de dezembro de 2006, relativa aos servigos no mercado
interno, mantém-se em vigor o regulamento sobre tempo de
servico de voo e repouso dos pilotos de aeronaves a operar
em trabalho aéreo ou em operagdes especializadas, aprova-
do pela Portaria n.° 742/93, de 16 de agosto, bem como o
respetivo regime sancionatério, constante do Decreto-Lei
n.° 152/2000, de 21 de julho, na sua redagdo atual.

2 - O disposto no capitulo III do presente decreto-lei vigo-
ra até que seja publicada regulamentacdo da Unido Europeia
sobre a mesma matéria.

Artigo 36.°

Norma revogatoria

Séo revogados:
a) O Decreto-Lei n.° 41281, publicado no Didrio do
Governo n.° 214/1957, Série I, de 21de setembro de 1957,
b) O Decreto-Lei n.° 139/2004, de 5 de junho.

Artigo 37.°

Entrada em vigor

O presente decreto-lei entra em vigor 30 dias apds a sua
publicagdo.
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ANEXO

Quadro nimero 1

(A que se refere o artigo 7.°)

Limites maximos de periodo de servico de voo para tripulacdo de um piloto

Numero de aterragens como tripulante em fungdes

Hora de apresentagao

1-4 5 6 7

7h00 - 11h59 10 9.15 8.30 8

12h00 - 13h59 9.30 8.45 8 8

14h00 - 15h59 9.00 8.15 8 8
16h00 - 17h59 8.30 7.45 7 6.15
18h00 - 3h59 7.45 7 6.15 5.30
4h00 - 4h59 7.45 7 6.15 5.30
5h00 - 5h59 7.45 7 6.15 5.30

6h00 - 6h59 9.30 8.45 8 8

Em horas

Nota - A hora de apresentagdo corresponde a hora de referéncia do ponto de partida.

Quadro nimero 2

(A que se refere o artigo 19.°)

Limites maximos de periodo de servico de voo para tripulacao de dois pilotos

Inicio do periodo de servigo Dois pilotos
p de voo ¢ Maximo periodo de servigo Maximos de tempo de voo Maximos de tempo de voo
3 hora de referéncia de voo diario com autopiloto sem autopiloto
na base HEMS
6h30 - 6h59 12.30 07.30 05.30
7h00 - 7h29 13.00 08.00 06.00
7h30 - 9h59 14.00 09.00 07.00
10h00 - 10h59 13.30 08.30 06.30
11h00 - 11h59 13.00 08.00 06.00
12h00 - 13h59 12.30 07.30 05.30
14h00 - 6h29 12.00 07.00 05.00
Em horas

Nota | - A hora de apresentagdo corresponde a hora local do ponto de partida.
Nota 2 - A hora de referéncia corresponde a hora de inicio de contagem do periodo de servigo de voo.
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Quadro nimero 3
(A que se refere o artigo 19.°)

Limites maximos de periodo de servico de voo para tripulacido de um piloto

Inicio do periodo de servigo Um piloto
p de voo ¢ Maximo periodo de servigo Maximos de tempo de voo Maximos de tempo de voo
A hora de referénci de voo diario com autopiloto sem autopiloto

ora de referencia Na base HEMS

6h30 - 6h59 12.30 05.30 03.30
7h00 - 7h29 13.00 06.00 04.00
7h30 - 9h59 14.00 07.00 05.00
10h00 - 10h59 13.30 06.30 04.30
11h00 - 11h59 13.00 06.00 04.00
12h00 - 13h59 12.30 05.30 03.30
14h00 - 6h29 12.00 05.00 03.00

Em horas

Nota I - A hora de apresentagdo corresponde a hora local do ponto de partida.

Nota 2 - A hora de referéncia corresponde a hora de inicio de contagem do PSV.

Nota 3 — A tltima linha do quadro respeitante a um periodo de servigo noturno com tripulagio HEMS de um piloto apenas é aplicavel se tal for admitido
pela subparte J do anexo V do Regulamento (UE) n.° 965/2012, da Comissao, de 5 de outubro de 2012.

Quadro nimero 4
(A que se refere o artigo 24.°)

Limites maximos de tempo de voo real e de periodo de servico de voo

Limite L1m¥te Limite mensal Limite trimestral Limite anual
semanal 14 dias
PSV PSV T/V PSV T/V PSV T/V PSV T/T
Tripulagdo
HEMS 60 110 95 190 285 480 900 1800 2000

Em horas
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